




Inhoudsopgave

Colofon                                                                                                                                               
Inhoudsopgave                                                                                                                                 
Management samenvatting

1.    Inleiding
       1.1       Marktconsultatie: Zero-emissie koelinstallaties in transport 
       1.2       Aanpak: Focusgroepen en enquête

2.    Huidige beleidskaders en doelstellingen
       2.1       Plan van Aanpak
       2.2       Praktische haalbaarheid
       2.3       Consistent beleid
       2.4       Internationaal beleid
       2.5       Marktontwikkelingen

3.    Ontwikkelingen in de techniek van elektrisch koelen
        3.1       e-PTO stekker heeft beperkt effect op bereik van BEV
        3.2       Regeneratie-as wacht op goedkeuring door de RDW

4.    De transitie in de praktijk
       4.1       Ontwikkelingen in Elektrificatie
       4.2       Integratie van innovaties
       4.3       Menselijke factor
       4.4       Barrières en Uitdagingen

5.    Aanbevelingen en vervolg
       Helder en consistent beleid ter stimulering van de transitie
       Afstemming van beleid op de praktijk en ontwikkelingen in de markt
       Vervolg: Betrekken van marktpartijen bij de uitwerking van nieuw beleid

Resultaten enquête

Pagina 2 van 21

1
2
3

4
4
4

5
5
6
7
7
7

8
9
9

10
10
11
11
12

13
13
14
14

15



Management samenvatting

Pagina 3 van 21

Deze marktconsultatie is het onderdeel van het “Plan van aanpak voor de verduurzaming van
geconditioneerd transport” welke door het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat eind 2023 is
opgesteld. De doelstelling van dit plan van aanpak is onder meer het ‘faciliteren van de verduurzaming van
koeltransporten, in samenwerking met de sector’. De markconsultatie bestond uit een enquête en twee
focusgroep sessies met deelnemers uit de transportsector, fabrikanten van koelmachines en andere
relevante stakeholders in geconditioneerd transport. Hiermee is informatie opgehaald over de
praktijkervaring in de transitie naar zero-emissie koelmotoren in transport en de aansluiting van de huidige
beleidskaders op deze transitie. 
 
 
Beleid en haalbaarheid 
Het huidige beleid in het faciliteren van de verduurzaming van geconditioneerd vervoer schiet in de ogen
van de deelnemers tekort en sluit het in veel gevallen niet of onvoldoende aan op de praktijk. Men noemt
daarbij onder andere de fiscale aftrek voor de ‘Energie-as’ terwijl deze nog niet is goedgekeurd voor de
Nederlandse wegen en de beperkte mate waarin de huidige congestie op het elektriciteitsnet invloed
heeft op het beleid en doelstellingen rond elektrificatie en zero-emissie zones. Koelmotoren in
geconditioneerd transport vallen vooralsnog buiten het zero-emissie zones beleid. Ook over de
haalbaarheid van het toevoegen van deze koelmotoren aan het ZE-zone beleid, dan wel het gaan
registreren van koelmotoren bij de RDW zijn de deelnemers kritisch en noemen daarbij handhaving als
grootste struikelblok. En het ZE-beleid moet minder verschillen per EU-land.
 
 
De techniek, de praktijk en de kosten
In de praktijk zijn er meerdere technieken voor elektrisch koelen in geconditioneerd transport. Naast de
volledig elektrische koelmotor met batterijpakket kan ook de hybride koelmotor volledig elektrisch koelen
middels een speciale “e-PTO stekker” gekoppeld aan een elektrische trekker. Ook een regeneratie e-as op
een trailer kan als stroomvoorziening dienen. 
 Veel van de deelnemers geven aan al te investeren in deze technieken of bij vervanging te verduurzamen.
Het kunnen garanderen van de koelketen, netcapaciteit voor stroomvoorziening, beschikbaarheid van
subsidies of fiscale regelingen en samenwerking met ketenpartners zijn daarin bepalend. De mogelijke
plannen voor het schrappen van de huidige subsidies en regelingen in het hoofdlijnen akkoord van het
kabinet Schoof hebben een remmend effect op de transitiebereidheid van de sector. 
 
 
Aanbevelingen
De ambities in het klimaatakkoord en de noodzaak van de transitie en elektrificatie in geconditioneerd
staan niet ter discussie. In veel gevallen zijn echter de randvoorwaarden voor de transitie en elektrificatie
in geconditioneerd transport niet op orde om deze te versnellen. Hierdoor worden technisch haalbare
oplossingen in de transitie naar zero-emissie zowel financieel als praktisch onhaalbaar. Er is behoefte aan
consistent en helder beleid vanuit de Nederlandse overheid en uniform beleid tussen de landen binnen de
Europese Unie. Om toekomstig beleid beter aan te laten sluiten op de techniek en praktijk, stellen de
deelnemers zich welwillend op hierin met de overheid in gesprek te blijven en samen te werken. 





2. Huidige beleidskaders en doelstellingen

Als onderdeel van deze markconsultatie is met ruim 25 transporteurs, fabrikanten van koelmachines en
andere relevante stakeholders in geconditioneerd transport gesproken en een enquête ingevuld door ca. 40
bedrijven. Hiermee zijn de huidige beleidskaders en doelstellingen vanuit het Ministerie van IenW getoetst
omtrent de transitie naar zero-emissie koelmotoren. Denk daarbij aan de nationale tijdlijn naar zero-emissie
koelmotoren en de registratie van koelmotoren bij RDW. Verschillende mogelijkheden zijn verkend die er toe
kunnen leiden om de overgang naar zero-emissie koelmotoren te bevorderen, met een focus op de rol van de
Nederlandse overheid en de invloed van internationaal beleid. 

2.1 Plan van Aanpak

Een van de doelstellingen uit het ‘Plan van aanpak voor de verduurzaming van geconditioneerd transport’ is
het faciliteren van de verduurzaming van geconditioneerd vervoer in samenwerking met de sector en het
toewerken naar een gezamenlijk implementatieplan. 

Als onderdeel daarvan kwamen onderwerpen ter sprake als het bereiken van energie-efficiëntie door
isolatie en het verbeteren van de inrichting van geconditioneerd vervoer en het normeren en reguleren van
de uitstoot van luchtverontreinigende stoffen middels het wijzigen en opstellen van (inter)nationale
wetgeving. Daarnaast is aandacht besteed aan de elektrificatie van geconditioneerd vervoer en de aanleg
van specifieke laadinfrastructuur voor elektrische koelinstallaties.

Pagina 5 van 21







3. Ontwikkelingen in de techniek van elektrisch koelen

De quickscan studie 'Inventarisatie handhaving elektrische koeling' door Royal HaskoningDHVv biedt een
overzicht van het aanbod van koelmotoren op de markt, zoals hier op de afbeelding weergegeven. In dit
overzicht wordt gesteld dat volledig elektrisch koelen met een hybride koelmotor mogelijk is met inzet van een
batterij en externe generator op de aandrijflijn, de zogenoemde regeneratie-as. 

Echter is de registratie van de regeneratie-as op Nederlands kenteken nog niet mogelijk en wordt de
regeneratie-as door de RDW nog niet toegestaan voor de Nederlandse weg. Daarnaast is het elektrisch voeden
van de (hybride) koelmotor ook mogelijk met inzet van een zogeheten e-PTO stekker. Voor de regeneratie-as is
een fiscale aftrekregeling beschikbaar (EIA 240607). Voor de e-PTO stekker zijn geen fiscale regelingen of
subsidies beschikbaar. 
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Afbeelding 1: overzicht van het aanbod van koelmotoren op de markt. Bron: Quickscan studie Inventarisatie handhaving elektrische
koeling van Royal HaskoningDHVv
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